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1. Der kommunale Gesamtplan Verkehr (KGV)

Der KGV ist ein Planungsinstrument im Rahmen der Gesamtrevision
der Nutzungsplanung. Er dient der umfassenden und vorausschauen-
den sowie auf die Siedlungsentwicklung abgestimmten Verkehrspla-
nung. Der KGV ist fiir die Gemeinde und den Kanton behordenverbind-
lich.

Zeithorizont

Der KGV ist auf den Zeithorizont 2035 ausgelegt. Er beinhaltet Ziele und
Zielbilder, welche den Zielzustand 2035 je Verkehrsmittel beschreiben
(vgl. auch Kap. 4). Damit die Entwicklung in Richtung dieser Zielbilder
gelingt, ist ein Paket an Massnahmen umzusetzen. Die einzelnen Mas-
snahmen sind in Massnahmenblattern beschrieben (vgl. auch Kap. 5.2)

Mitwirkung
Der Kanton hat den Kommunalen Gesamtplan Verkehr vorgepriift (vor-

laufige Beurteilung vom 22.4.2020). Die Mitwirkung zum Kommunalen
Gesamtplan Verkehr (Bericht Mitwirkungsauflage) dauerte vom
8.1.2021 bis 26.03.2021.

Zur Mitwirkung eingeladen waren die Bewohnerlnnen und die Gemein-

depolizei der Gemeinde Buchs AG, der Regionalplanungsverband, die
Nachbargemeinden Aarau und Suhr.
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2. Rahmenbedingungen (Grundlagen)

2.1 Ubergeordnete kantonale und regionale Grundlagen

Aus den in den nachfolgenden Kapiteln aufgefiihrten Ubergeordneten
Grundlagen ergeben sich die folgenden zentralen Orientierungspunkte
fur den KGV:

Konzentration der Siedlungsentwicklung an verkehrlich gunstigen
und gut OV-erschlossenen Lagen

Ortsvertraglich ausgebautes Hauptverkehrsstrassennetz; Kanalisie-
rung des Verkehrs auf die Hauptachsen

Minimierung der negativen Auswirkungen des MIV durch Beeinflus-
sung der Nachfrage / Dosierung, Lenkung und attraktivere Stras-
senraumgestaltung

Forderung von flaichensparenden Verkehrstragern wie OV oder
Fuss- und Veloverkehr, in den Zentren Steigerung des Anteils dieser

Verkehrstrager und Reduktion des MIV-Anteils am Gesamtverkehr

Attraktivitatssteigerung der kombinierten Mobilitat
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2.1.1 Kantonaler Richtplan

y

Nationalstrasse: Bau-

vorhaben: Festsetzung,
offene Strasse

Nationalstrasse: An-

schluss

Kantonsstrasse: Bau-

vorhaben: Festsetzung,

offene Strasse

Trasseefreihaltung:

Vororientierung

Standort fir Nutzung
mit hohem Verkehrs-

aufkommen
Abbildung 1: Ausschnitt Kantonaler Richtplan
Folgende Massnahmen mit Bezug zur Gemeinde Buchs sind im Richt-
plan enthalten:
Tabelle 1: Richtplan, Ubersicht Massnahmen Buchs
Massnah- Standort Vorhaben Stand
menblatt
Themen Verkehr
M 3.4 Busverkehr Busverkehr in urbanem Entwicklungsraum: Planungs-
Mindestens 15-min-Takt als Regelfall grundsatz
M 4.1 Fuss- und Radwegnetz |Kantonales Radroutennetz (Karte): Festsetzung | Festsetzung
in Buchs:
_ Verbindung entlang Suhre
_ Verbindung Uber Mitteldorfstrasse und Spange
Nord
_ Verbindung uber Tellistrasse
_ Verbindung iiber Rohrerstrasse
M4.2 Wanderwegnetz Kantonales Wanderwegnetz (Karte): Festsetzung| Festsetzung
in Buchs:
_ Verbindung entlang Suhre
M 3.3 Aarau-Menziken Doppelspurabschnitte im Wynental teilweise
realisiert

Kommunaler Gesamtplan Verkehr Buchs
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Themen Raumplanung
S1.1 Aarau / Buchs Spezifische Anforderungen zur Siedlungsqualitat| Festsetzung
und inneren Siedlungsentwicklung auf folgenden
Kantonstrassen (in Abhangigkeit des DTVs):
Aarauerstrasse
Mitteldorfstrasse
Lenzburgerstrasse
Wynenfeld
und generell ab ca. 5'000 Fahrzeugen/Tag
S1.3 Aarau / Buchs [..] Festsetzung
Rohrerstrasse West (ohne Zeughaus): PVN
Rohrerstrasse Ost / Pulverhausweg: PVN (GFN])
Torfeld Std-West (westlich WSBJ: PVN, APN
Torfeld Stid-Ost (6stlich WSB): PVN
S1.3 Buchs / Suhr Wynenfeld i.e.S.: PVN, GFN Festsetzung
S1.9 Buchs Hunzikermatte Festsetzung
S1.9 Buchs Steinfeld Zwischener-
gebnis
5$3.2 Aarau (Torfeld Siid) a) Sportstadion (Flachenreservation) Festsetzung
b] Grosssporthalle
5$3.2 Buchs-Suhr (Steinfeld) |Freihalten fiir Standort OBA (unbestimmte Nut- | Vororientie-
zung) rung

APN = Arbeitsplatzintensive Nutzungen

GFN = Nutzungen mit hohem Giterverkehr und Flachenbedarf
OBA = Offentliche Bauten und Anlagen

PN = Nutzungen mit hohem Personenverkehr

PVN = Produzierende und verarbeitende Nutzungen

WSB = Wynental- und Suhrentalbahn (neu: Aargau Verkehr AG)

2.1.2 Mobilitatsstrategie Kanton Aargau

Das Raumkonzept des Kantonalen Richtplans definiert Buchs als «ur-
banen Entwicklungsraum». Gemass Strategie des Kantons Aargau sol-
len demnach Fuss- und Veloverkehr und OV (Bahn und Bus) ihre An-
teile am Modal Split vergrossern, der MIV seine Anteile verringern. P+R
soll wie bestehend erhalten und B+R gefordert werden.

Kommunaler Gesamtplan Verkehr Buchs 9. September 2021
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Abbildung 2: Zielbild zu den Verdanderungen der Anteile am Gesamtverkehr bis 2040
bei einem mittleren Wachstumsszenario, Quelle: Strategie Kanton Aargau, mobilitat-
AARGAU, 13.12.2016

Die Mobilitatsstrategie des Kantons Aargau legt hinsichtlich der Ent-
wicklung des Kantons Ziele und Stossrichtungen fest. Fiir Buchs sind
folgende zwei Ziele besonders interessant:

In Kernstadten, landlichen Zentren und in urbanen Entwicklungsraumen werden die Mobhilitats-
bedlirfnisse flacheneffizient abgewickelt (Ziel |a)

«In Kernstadten, ldndlichen Zentren und in urbanen Entwicklungsrau-
men ist der Platz fir Verkehrsinfrastrukturen begrenzt. Gleichzeitig
wird in diesen Raumtypen der Grossteil des Bevélkerungszuwachses
und des Wirtschaftswachstums stattfinden. Darum muss der Verkehr
dort méglichst flacheneffizient abgewickelt werden: Es stehen daher
die Forderung von Fuss- und Radverkehr sowie ein attraktiver OV mit
gutem Angebot zwischen und zu den Kernstadten im Vordergrund. [...7

. Verkehrsangebot und Infrastrukturen sind gut vernetzt (Ziel 1d)

«ln sdmtlichen RaGumen kommt der Vernetzung der Verkehrsangebote
und der Infrastrukturen eine grosse Bedeutung zu. Die Verkehrsteil-
nehmenden verlangen nach einfach verstandlichen und komfortablen
Méglichkeiten, um vom Start- zum Zielort zu gelangen. [...]»

2.1.3 Entwurf Regionales Gesamtverkehrskonzept Aarau (rGVK
Aarau)

Das rGVK Aarau wird aktuell durch den Kanton in Zusammenarbeit mit
der Stadt Aarau und dem Regionalplanungsverband erarbeitet. Bei der
Umsetzung der Massnahmen des vorliegenden KGVs ist auf eine enge
Abstimmung mit dem Kanton und dem rGVK zu achten. Die Ziele des
KGV sind abgestimmt auf die Ziele des rGVK.
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2.1.4 Agglomerationsprogramm

Handlungsbedarf und Zielsetzungen AP 3G

Das Agglomerationsprogramm Aare-Land 3. Generation (AP 3G) halt

als iibergeordnetes Ziel das «Erhéhen des OV- und Fuss- und Velover-
kehrs-Anteils am Modal-Split» fest. Um die Entwicklung in diese Rich-
tung zu lenken, sind im Agglomerationsprogramm Massnahmen veran-

kert.

Massnahmen AP fir Buchs

Die Agglomerationsprogramme 1. bis 3. Generation enthalten fir
Buchs folgende Massnahmen:

Tabelle 2: Agglomerationsprogramme Aare-Land, Massnahmen Buchs

Nummer
Massnahme

Bezeichnung Massnahme

Umsetzungs-
stand

Finanzierung

Aktuelle Massnahmen

3.20, AP 1G

Buchs Aufwertung Ortszentrum, Verkehrsberu-
higung

Bauprojekt Kanton
zur Umgestaltung
der Aarauer- und
Mitteldorfstrasse
liegt vor.

3.9 Mio. eingestellt

OD7A, AP 2G

Aufwertung Ortskern Buchs (BGK Ortsdurch-
fahrt) und ESP-Erschliessung Torfeld Siid Aarau
mit Verbindungsspange Buchs Nord, VSBN

VSBN realisiert,
Bauprojekt (Kan-
ton) zur Umgestal-
tung der Aarauer-
und Mittel-
dorfstrasse liegt
vor.

1.3 Mio. eingestellt fiir
Ortskern Buchs

FVV301A,
AP 3G

Buchs, Optimierung Fuss- und Veloverkehrsnetz

wird weiterverfolgt
(Gesprache mit
Grundeigentimern
laufen)

Weitere Massnahmen (in Realisierung)

strasse

2.16, AG1G |Verbindungsspange Buchs-Nord / Industrie- realisiert
strasse

3.01, AP 1G Eigentrassierung Aarau-Suhr, inkl. neuer Halte- |realisiert
stelle Buchs und Entflechten mit SBB in Suhr

3.12, AP 1G | Fuss- und Radwegunterfiihrung K210 Lenzbur- | realisiert
gerstrasse / Suhrenbriicke in Buchs

OD4A, AP 3G |Aarau, Buchs, Suhr: BGK Buchser- und Tram- Realisierung 2022-

2027

Kommunaler Gesamtplan Verkehr Buchs
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2.1.5 Mehrjahresprogramm OV und STEP Ausbauschritt 2030

Das Mehrjahresprogramm OV (MP QV, vom Grossen Rat genehmigt am
3. Dezember 2020), das Strategische Entwicklungsprogramm Ausbau-
schritt 2035 (STEP AS 2035) beinhalten folgende, Buchs betreffende,

Massnahmen:
Verankerung Standort Vorhaben Stand Stand
planerische Umsetzung
Veranke-
rung
Aktuelle Massnahmen
MP OV, Kap. 3.9.6 WSB Wynental |Wynental, Entwicklungsmodul 1: Angebotsele- |In Planung
STEP AS 2030, Korridor _ Nachfrageentwicklung durch ldngere Ziige | ment STEP AS
19 abdecken 2030
_15-min-Takt am Abend und an Sonntagen
zu gewissen Zeiten flr Ausflugsverkehr
(bessere Anschliisse in Aaraul)
MP OV, Kap. 3.9.6 WSB Wynental |Wynental, Entwicklungsmodul 2: Leuchtturm- | offen
STEP AS 2030, Korridor Zusatzziige in Spitzenzeiten im Kernbereich projekt 2040
19 Gontenschwil-Aarau-Muhen (7.5-min-Takt)
MP OV, STEP AS 2035, 15-Min.-Takt Aarau-Lenzburg-Ziirich durch
Massnahme, a7 Kombination von zwei halbstiindlichen Ziigen
aus Basel-Liestal und Solothurn-Oensingen
nach Aarau-Lenzburg-Zirich.
MP OV, STEP AS 2035, 15-Min.-Takt Baden-Brugg-Aarau mit halb-
Massnahme ab stindlichen Anschliissen in Aarau nach Bern
und halbstiindlichen Anschliissen in Olten nach
Liestal-Basel, Bern-Interlaken/Brig, Luzern,
Solothurn und Biel-Yverdon-Lausanne-Genf..
MP OV, STEP AS 2035, Ganztagiger Halt der IC Ostschweiz-Zirich-
Massnahme ab Bern in Aarau im 30-Min.-Takt.
MP OV 2020, Kap. 3.8.3 | Raum Aarau U.a. im Raum Aarau sollen Verkehrsmanage- Umsetzung
ment-Projekte umgesetzt werden, die Pla- vorgesehen

nungs- und Konzeptarbeiten sind weit fortge-
schritten

Z.Z. nicht weiterverfolgte Massnahmen

Mehrjahresprogramm
0V 2020, Kap. 3.7

Torfeld
Sud/Nord resp.
bzw. Aarau
Rohr/Buchs

Liniennetzerweiterung Torfeld Stid / Nord
bzw. Aarau Rohr/Buchs

Wird seitens
Kanton z.Z.
nicht
weiterverfolgt

MP GV 2020, Kap. 3.7

Hunzenschwil -

Wynenfeld

Neue Busverbindung Hunzenschwil - Wynen-

feld

Wird nicht
weiterverfolgt

WSB = Wynental- und Suhrentalbahn (neu: Aargau Verkehr AG)
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2.1.6 Verkehrsmanagement Region Aarau (VM)

Das VM Region Aarau beinhaltet folgende Buchs betreffende Massnah-

men:

1.5 LSA-Regelung am Knoten Bavaria (Koor- | Bauprojekt Realisierung 2022-2027
dination mit Knoten Gais) Tramstrasse

1.6 LSA-Regelung Knoten Tramstrasse / Bauprojekt Realisierung 2022-2027
Sidallee zur Busbevorzugung, Busspur |Tramstrasse
im Abschnitt Biihlstrasse bis Stidallee

1.7 LSA-Regelung Knoten Tram- / Biihl- Bauprojekt Realisierung 2022-2027
strasse zur Busbevorzugung, Busbevor- | Tramstrasse
zugung uber Linksabbiegestreifen

V.3 Anpassung Vortrittsverhaltnisse Knoten |Planung z.Z. keine Planung
Neubuchs- / Amsleracherweg (Vortritts- | Gemeinde vorhanden
entzug
Gysistrasse)

V.4 Durchfahrtswiderstand Gysi- / Neubuchs-| Planung Realisierung Tempo 30
strasse Gemeinde 2019/2020 erfolgt

Abbildung 3: Betriebskonzept (Quelle: VM Region Aarau)
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2.2 Raumentwicklungskonzept Buchs (REK)

Das Raumentwicklungskonzept der Gemeinde beinhaltet folgende ver-
kehrlichen Themen:

Verkehrsentwicklung

Langsamverkehrs und des dffentlichen
Verkehrs verandert werden, damit der
Mobilitdtsbedarf umweltgerecht und

ortsvertraglich gestaltet werden kann.

Seite | Thema Ziele gemdss REK Umgang
S. 17 | Zentrumsentwicklung Das Zentrum muss splirbar ausgebildet |Aarauer-/ Mittel-
werden. Es muss geklart werden, nach dorfstrasse: Die Gemeinde|
welcher Strategie das Zentrum geogra- | setzt sich beim laufenden
fisch entwickelt werden soll: Projekt fir eine qualitats-
_ Konzentration auf Mitteldorf volle Zentrumsgestaltung
_Differenzierte Entwicklung der drei ein. BGK Lenzbur-
Abschnitte an der Achse Aarau- gerstrasse wird als Mass-
erstrasse-Lenzburgerstrasse nahme aufgenommen.
_Auf der gesamten Lange Zentrums-
funktionen
S. 18 |Lenkung Der Modalsplit muss zugunsten des Festlegung im KGV

ten

S. 28 |Gestaltung Aarau- Gestaltung mit Mittelbereich, Kernpunkt |Die Gemeinde setzt sich
erstrasse ist dabei die Reduktion der Parkfelder beim laufenden Projekt fir
zugunsten einer beschrankten Zahl an eine qualitatsvolle Zent-
Kurzparkfeldern, weitgehende Losung rumsgestaltung ein.
der Parkierung in Tiefgaragen ist anzu- | Aufnahme in Basispline.
streben.

S. 29 |Mitteldorf Gestaltung von Fassade zu Fassade. Die |Die Gemeinde setzt sich
Dynamik der Verkehrsflachen soll ge- beim laufenden Projekt fir
brochen werden. eine qualitatsvolle Zent-

rumsgestaltung ein. Auf-
nahme in Basisplane.

S. 29 |Knoten Brummel-, Ober- | Raumliche Aufwertung, der Verkehr soll |Festlegung im KGV

dorf, Buhl- / Bachstrasse | in den Platz integriert werden

S. 30 |Lenzburgerstrasse Gestaltung als ,Griine Mitte” mit deutli- |Anforderung wird im Mas-
chen, raumlichen Abschliissen durch snahmenblatt aufgenom-
Gebaude und Gestaltung mit Baumda- men
chern und Beleuchtung

S. 30 |Quartierstrassen Sie sollen nach den Grundsatzen der Festlegung im KGV
Koexistenz gestaltet und max. mit
Tempo-30 befahren werden.

S. 30 |Siedlungseingange Tore zum Siedlungseingang ausgestal- | Festlegung im KGV
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3. Analyse

3.1 Ausgangslage Verkehr

3.1.1 Bestand OV, MIV, FVV, ruhender Verkehr und Mobilititsma-
nagement

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Ausgangslage und der
Handlungsbedarf kurz umschrieben. Die Konkretisierung des Hand-
lungsbedarfs erfolgt im Kap. 4, Massnahmen.

Offentlicher Verkehr

Buchs ist durch die BBA-Buslinien 1, 4 und 6 und die AVA-Bahnlinie
S14 Uber die Bahnhofe Torfeld Stid und Buchs grundsatzlich gut er-
schlossen. Zudem hat der Bahnhof Aarau ebenfalls eine Erschlies-
sungswirkung nach Buchs.

Gebiete mit weniger guter OV-Erschliessung sind Triesch, Neubuchs
und stdliches Oberdorf.

Grundsatzlich konnen die Anschliisse am Bahnhof zuverlassig gewahr-
leistet werden.

Gemass Auskunft der BBA sind die seit Jahren bestehenden Fahrplane
der Linie 1 auf dem Buchserast ausgereizt. Die geplante Siedlungsent-
wicklung generiert auch zusatzliche OV-Fahrten, womit mehr und lan-
gere Halte an allen Haltestellen verbunden sind. Die Verkehrsbelas-
tungen in folgenden Bereich wirken sich negativ auf die Fahrplanstabi-
litat aus: Einfahrt der Linie 1 von der Fabrikstrasse in die Lenzbur-
gerstrasse (kein Vortritt), Wartezeiten am Knoten (Kreisel) Bahnhof
Buchs bei Zugsdurchfahrten und Rickstaus vor und nach der Verzwei-
gung Bavaria in Richtung Kreisel Gais.

Gemass Zahldaten der BBA bestehen folgende Auslastungen der Fahr-
zeuge: In der HVZ uber alle Kurse im Durchschnitt 60-70%, tagsiber
uber alle Kurse im Durchschnitt 40-50%.

Motorisierter Individualverkehr

Das MIV-Aufkommen auf den Verbindungs- und Hauptverkehrsstras-
sen ist bedeutend. Grundsatzlich liegen die Tagesbelastungen im sied-
lungsvertraglichen Bereich. Voraussetzung fur die Siedlungsvertrag-
lichkeit sind die Funktionalitat und die Qualitat des Strassenraumes
(vgl. dazu Beurteilung Strassenraum, S. 6). Die Knoten Kreuzplatz und
Kreisel Gais in Aarau sind in den Hauptverkehrszeiten tberlastet und
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dies wirkt sich auch auf die gegen Aarau orientierten Anbindungen Aar-
auer- und Industriestrasse und damit auf das Gemeindegebiet von
Buchs AG aus.

Im Bereich der Quartiere verdienen zwei Strassenachsen ein besonde-
res Augenmerk:

Gysistrasse

Die Gysistrasse als Quartierstrasse stellt aufgrund der Netzeinbet-
tung eine direkte Verbindung zwischen dem Ortszentrum und dem
Staffeleggzubringer bzw. der Aaretalstrasse dar. Damit ist von ei-
nem spurbaren Anteil an quartierfremden Durchgangsverkehr aus-
zugehen.

Achse Biihlstrasse / Oberdorfstrasse

Diese Quartierstrassen weisen ein bedeutendes Verkehrsaufkom-
men auf und haben trotz Tempo 30 ein verkehrsorientiertes Er-
scheinungsbild. Aufgrund der Lage im Netz bildet die Achse eine
Verbindung zwischen Tramstrasse und dem Ortszentrum und dient
nebst der Quartiererschliessung auch fir quartierfremde Fahrbe-
ziehungen.

Fuss- und Veloverkehr (FVV)

Aufgrund der Kleinraumigkeit von Buchs und der Nahe zu Aarau hat
der Fuss- und Veloverkehr grundsatzlich ein bedeutendes Potenzial.
Das Netz weist Licken und Schwachen auf, welche im Rahmen der
Massnahmenplanung gezielt aufgegriffen werden.

Ruhender Verkehr

Bewirtschaftung der d6ffentlichen und 6ffentlich zuganglichen Parkfel-
der

Fir Buchs gilt die kantonal verankerte VSS-Norm als Bemessungs-
grundlage fur die nutzungsbezogene Parkierung. Vor allem entlang der
Aarauerstrasse konzentrieren sich zahlreiche Parkfelder, welche
heute grosstenteils nicht bewirtschaftet sind und welche stark raum-
pragend sind. Im Parkierungsreglement per 1.1.2019 schreibt die Ge-
meinde Buchs die flachendeckende Bewirtschaftungspflicht vor.

Zur Bewirtschaftung der verkehrsintensiven Einrichtungen liegen keine
gesammelten Informationen vor (eine Erhebung soll im Rahmen der
Massnahme B3) Uberpriifung Parkierungsangebot verkehrsintensive
Einrichtungen erfolgen)

Zur aktuell geltenden Bewirtschaftung der 6ffentlichen und o6ffentlich
zuganglichen Parkfelder liegen keine gesammelten Informationen vor.
Die Umsetzungshorizonte zur Einfihrung der Bewirtschaftung sind
nicht bekannt.
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Quantitat der offentlichen und privaten Parkfelder

Fir Buchs gilt die kantonal verankerte VSS-Norm als Bemessungs-
grundlage fur die Quantitat der privaten Parkierung. Vollstandige Infor-
mationen zum Handlungsbedarf bei der privaten Parkierung liegen
nicht vor. Einzelne Areale weisen mehr Parkfelder auf als nach Norm
zulassig waren. Zur Auslastung der offentlichen Parkierung liegen
keine Informationen vor.

Velo-Parkierung
Am Bahnhof Buchs AG ist eine Bike+Ride-Anlage vorhanden.

Die Veloabstellanlagen an weiteren publikumsrelevanten Standorten
(bspw. Bushaltstellen, Schulen) sind teilweise nicht attraktiv und teil-
weise ihre Grosse fiir den Abstellbedarf nicht ausreichend.

Zur Anzahl und Auslastung der bestehenden Veloparkierung liegen
keine gesammelten Informationen vor (eine Erhebung soll im Rahmen
der Massnahme D10) Schaffung nachfragegerechter und attraktiver
Veloparkierung an publikumsrelevanten Standorten erfolgen).

Mobilitatsmanagement

Die Gemeinde Buchs AG bietet Tageskarten OV zu vergiinstigten Tari-
fen an. Zudem wird in Buchs an 4 Standorten jeweils ein Sharing-Auto
zum Verleih angeboten (Mobility und E-Cargovia). Weitere Dienstleis-
tungen/Infrastrukturen (bspw. im Bereich Areale, Unternehmen oder
weitere Angebote im Bereich der Bevilkerung) sind nicht vorhanden.

3.1.2 Beurteilung Strassenraum

Funktionalitat Strassenraum

Die Gemeinde Buchs grenzt direkt an Aarau. Beide Gemeinden weisen
mit der guten Anbindung zum Autobahnzubringer ein relativ hohes Ver-
kehrsaufkommen auf.

Mit der Funktion als Kernstadt akzentuiert sich das Verkehrsaufkom-
men in Aarau zusatzlich. Aarau und auch Buchs verfiigen iber eine
gute Anbindung an das regionale und nationale Bahnnetz sowie das re-
gionale Busnetz und damit insgesamt iiber ein gutes OV-Angebot. Die
Bedienungshaufigkeit des OV in Buchs ist sehr gut, einzelne Siedlungs-
gebiete (bspw. Neubuchs und Triesch] sind jedoch ungeniigend mit
dem QV erschlossen.

Wahrend der Hauptverkehrszeiten erreicht das Netz im Bereich des

Kreuzplatzes und Gais-Kreisverkehrs sowie im Zentrum von Suhr die
Grenze der technischen Leistungsfahigkeit. Die Suhrenbriicke, die
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Lenzburgerstrasse und die Bernstrasse Ost sind nahe an der Kapazi-
tatsgrenze.

Diese Einschatzung zur Verkehrsbelastung deckt sich mit den Aussa-
gen Ubergeordneter Planungen (vgl. auch VM Region Aarau, Kap. 2.1.6)

Abbildung 4: Analyse Verkehrsbelastung (Kapazitaten geméass VM Region Aarau)

Qualitat Strassenraum

An den Strassenraum bestehen neben den funktionalen auch qualita-
tive Anforderungen, die es im Sinne der Koordination raumwirksamer
Aufgaben ebenfalls zu beriicksichtigen gilt. Beispiele von Nutzungsan-
spriche an den Strassenraum als offentlicher Raum:

Anforderungen aus angrenzenden Nutzungen
Querungsbedirfnisse Fuss- und Veloverkehr

Bedurfnisse zum Aufhalten und Begegnen

Wohnqualitat
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Belastbarkeit

Die Belastbarkeit definiert sich aus der technischen Leistungsfahigkeit
und den Anforderungen an die Qualitat des Strassenraums als Sied-
lungsraum. Massgebend ist jeweils der tiefere Grenzwert der beiden
Kriterien.

Definition Belastbarkeit

VSS SN 640 210: «Belastbarkeit: Darunter wird diejenige Ver-
kehrsstarke verstanden, die aus Sicht der Umwelt (z.B. Larm,
Luftschadstoffe, Erschiitterungen, Trennwirkung] und der Ver-
kehrstechnik (Sicherheit, Betrieb/ nicht lberschritten werden

I Abbildung 5: Technische Leistungs-
soll. »

fahigkeit (Funktionalitat) und Quali-
tat (Strassenraum als Siedlungs-
raum) definieren Belastbarkeit

Abbildung 6: Festlegung Belastbarkeit mittels Referenzbeispielen unterschiedlicher
Verkehrsbelastung

Das Festlegen der Belastbarkeit erfolgte empirisch. Die Strassenab-
schnitte wurden anhand vergleichbarer Beispiele referenziert, welche
als siedlungsvertraglich beurteilt werden (schweizweit). Auf den zent-
ralen Streckenabschnitten wird die Belastbarkeit als Zielgrosse defi-
niert (vgl. Abbildung 6). Das Niveau der Belastbarkeit entspricht unge-
fahr der bestehenden Verkehrsbelastung.

Die Vertraglichkeit auf den Strassen soll sichergestellt werden und die
Verkehrsmengen auf den Strassenabschnitten in Richtung der Belast-
barkeit entwickelt werden. Zum Uberpriifen der Verkehrsmenge dient
ein Monitoring und Controlling. Mit dem Instrument des Monitorings
und Controllings wird die Verkehrsentwicklung in periodischen Abstan-
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den erhoben (Monitoring) und an der Zielgrosse der Belastbarkeit ge-
messen (Controlling). Wird die Belastbarkeit iberstiegen, sollen geeig-
nete Massnahmen entwickelt und eingesetzt werden, um die Entwick-
lung in Richtung Vertraglichkeit zu lenken.

* Belastbarkeit und Gestaltung Lenzburgerstrasse: Das Gewahrleisten der Sicher-
heitsaspekte insbesondere fir den Veloverkehr auf der Lenzburgerstrasse ist ein wich-
tiger Aspekt. Die Gemeinde mochte gemeinsam mit dem Kanton die Verkehrssicherheit
des Veloverkehrs verbessern und die entsprechende Querschnittsgestaltung/vertragli-
che Verkehrsmenge evaluieren. Dazu sind die 13'000 Fahrten / Tag ein Richtwert, der
die Einschatzung der Gemeinde Buchs zum Zielwert bei heutiger Querschnittsgestal-
tung darstellt.

** Belastbarkeit und Gestaltung Gysistrasse: Der Quartierschutz auf der Gysistrasse
ist ein zentraler Aspekt. Die Gemeinde Buchs AG setzt sich zusammen mit dem Kanton
fur eine vertragliche und verkehrssichere Situation und eine Entwicklung in Richtung
der Belastbarkeiten ein.

Abbildung 7: Belastbarkeit auf dem Strassennetz
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3.2 Prognose Siedlungsentwicklung und Trendentwicklung MIV

Buchs AG soll sich auch in Bezug auf die Siedlung weiterentwickeln.
Bis im Jahr 2035 wird von rund 1'400 zusatzlichen Einwohnern (ent-
sprechend der kantonalen Prognose) und rund 300 Arbeitsplatzen
resp. 17'000 m2 Geschossflache fiir Arbeitsnutzung (Neubuchs Ost,
Parzelle 1057, ehem. Entwicklungsstandort TNT) ausgegangen.

Die geplante Innenentwicklung flihrt zu einer Zunahme der Mobilitats-
bedurfnisse und damit auch des Verkehrs. Dabei sind die Verkehrsmit-
telwahl, die Wegdistanzen und auch die zeitlichen Aspekte wesentlich.

Die folgende Zusammenstellung (vgl. auch Tabelle 3] zeigt die ge-
schatzten MIV-Fahrten aus der geplanten Entwicklung auf dem Ge-
meindegebiet. Die Abschatzung basiert auf den nach geltendem Recht
zu erstellenden Parkfeldern und den Erfahrungswerten fir den
dadurch indizierten Verkehr. Die Angaben zum Fahrtenaufkommen
stellen eine Trendentwicklung dar, nicht berticksichtigt sind Massnah-
men zur Umlagerung im Modalsplit.

Die Trendentwicklung geht von rund 1'500 bis 2'300 zusatzlichen MIV-
Fahrten aus.

Tabelle 3: Fahrtenerzeugung Siedlungsentwicklung nach geltendem Recht zur Par-
kierung (Trendentwicklung)

Siedlungsentwicklung bis 2035
L Pflichtbedarf Parkfelder
R Zusatzliche Zl,jAsrabt:iltlg]e gemass VSS, Bewohner und Fahrtenaufkommen
Einwohnende e Besucher
Min. Max. Min. Max.

[Anz. Einw.] [m2] [Anz. Parkfelder] [Anz. Fahrten]
Gartenstadt 60 10 20 30 50
Oberdorf 170 60 70 140 180
Torfeld 430 80 120 210 310
Dorfkern
Mitteldorf 110 20 30 60 80
Neumatt 90 20 30 50 80
Neubuchs 0 17000 180 290 770 1240
Obermatte 40 10 20 30 40
Triesch 100 20 30 50 70
Usserdorf 400 80 120 190 290
Wynefeld
Total 1'400 17'000 480 730 1'530 2340

Das bestehende Netz ist in Spitzenzeiten an neuralgischen Punkten an
der Leistungsgrenze belastet (bspw. Kreuzplatz und Gais-Kreisverkehr
in Aarau, Zentrum Suhr). Mit der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung
in der Agglomeration Aarau und Uberregionaler Effekte werden die Mo-
bilitatsbedurfnisse und damit auch der Druck auf das Strassennetz der
Gemeinde Buchs weiter zunehmen. Als Orientierungsgrosse dazu dient
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die Darlegung des MIV-Fahrtenpotenzials (Trendentwicklung) aus den
einzelnen Teilgebieten von Buchs (vgl. auch Abbildung 8).

* Belastbarkeit und Gestaltung Lenzburgerstrasse: Das Gewahrleisten der Sicher-
heitsaspekte insbesondere fir den Veloverkehr auf der Lenzburgerstrasse ist ein wich-
tiger Aspekt. Die Gemeinde mdchte gemeinsam mit dem Kanton die Verkehrssicherheit
des Veloverkehrs verbessern und die entsprechende Querschnittsgestaltung/vertragli-
che Verkehrsmenge vorsehen. Dazu sind die 13'000 Fahrten / Tag ein Richtwert, der die
Einschatzung der Gemeinde Buchs zum Zielwert bei heutiger Querschnittsgestaltung
darstellt.

** Belastbarkeit und Gestaltung Gysistrasse: Der Quartierschutz auf der Gysistrasse ist
ein zentraler Aspekt. Die Gemeinde Buchs AG setzt sich zusammen mit dem Kanton fir
eine vertragliche und verkehrssichere Situation und eine Entwicklung in Richtung der
Belastbarkeiten ein.

Abbildung 8: Fahrtenerzeugung Siedlungsentwicklung und Belastbarkeit Strassen-
netz

Die Belastbarkeit liegt mehrheitlich auf dem bestehenden Belastungs-
niveau. Hinsichtlich der Vertraglichkeit besonders sorgfaltig zu behan-
deln sind die Gysistrasse und die Lenzburgerstrasse. Um die Quartier-
vertraglichkeit auf der Gysistrasse sicherzustellen, setzt sich die Ge-
meinde Buchs AG zusammen mit dem Kanton fir eine vertragliche und
verkehrssichere Situation und eine Entwicklung in Richtung der Be-
lastbarkeiten ein. Auf der Lenzburgerstrasse steht die Verkehrssicher-
heit, insbesondere des Veloverkehrs, im Fokus. Die Gemeinde Buchs
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AG mdochte gemeinsam mit dem Kanton die angemessene Quer-
schnittsgestaltung/vertragliche Verkehrsmenge vorsehen.

Um die Entwicklung in Richtung der Belastbarkeiten zu lenken, sieht
der KGV vor, die Verkehrsentwicklung aktiv zu steuern und die Ver-
kehrsmittelwahl in Richtung Fuss-, Veloverkehr und offentlicher Ver-
kehr zu steuern. Diese Zielsetzung stimmt mit der kantonalen Mobili-
tatsstrategie Gberein (vgl. auch Abbildung 2).

Um die Mobilitat auch zukiinftig sicherstellen zu konnen, ist ein abge-

stimmtes Paket mit Massnahmen bei allen Verkehrsmitteln erforder-

lich. Der vorliegende KGV definiert Ziele (vgl. Kap. 4) und Massnahmen
fir den Raum Buchs AG (Kap. 5], welche alle Verkehrsmittel miteinbe-
ziehen.

Zu beachten bleibt dabei, dass die allgemeine Verkehrsentwicklung auf
den Kantonsstrassen nicht einzig durch die kommunale Reduktion des
Ziel- und Quellverkehrs sowie des Binnenverkehrs beeinflusst werden
kann. In Bezug auf die Funktionen «regional durchleiten» und «zwi-
schendrtlich verbinden» bedarf es der Steuerung auf ibergeordneter
Ebene.
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4. Zielsetzungen

4.1 Ubergeordnete Ziele

4.1.1 Koordination

Koordination Kanton, Region und Gemeinde
Die Herausforderungen werden durch Gemeinde und Kanton partner-
schaftlich und in Koordination mit der Region bewaltigt.

4.1.2 Abstimmung Siedlung und Verkehr

Abstimmung Siedlung und Verkehr

Buchs plant und koordiniert nach dem lbergeordneten Grundsatz der
«Abstimmung von Siedlung und Verkehr». Siedlungs- und Verkehrs-
entwicklung werden bestmaglich miteinander koordiniert.

4.1.3 Angebotsorientierung

Angebotsorientierung

Buchs organisiert bei Planungen in Gemeindezustandigkeit die Mobili-
tatsbedirfnisse nach dem Prinzip der Angebotsorientierung. Das Infra-
strukturangebot wird unter Berticksichtigung der vorhandenen Anla-
gen und der Belastbarkeitsgrenzen von Verkehr, Umfeld und Umwelt
festgelegt. Die Verkehrsentwicklung orientiert sich an diesem Angebot.

4.1.4 3V-Strategie
Buchs organisiert den Verkehr nach dem Grundsatz der 3V-Strategie:

Verkehr vermeiden

Gezielte Siedlungsentwicklung

Die Siedlungsentwicklung erfolgt raumlich konzentriert und an Lagen,
die gut mit dem offentlichen Verkehr und Fuss- und Veloverkehr er-
schlossenen sind und Uber ein gutes Dienstleistungsangebot verfiigen.
Kurze Wege werden gefordert.

Verkehr verlagern

Gezielte Angebotsverbesserung Verkehr

Schaffung von OV-Angeboten in nicht OV-erschlossenen Gebieten wird
angestrebt.

Lenkung Verkehr in Richtung Fuss- und Veloverkehr und OV

Der Verkehr wird so gelenkt, dass der offentliche Verkehr und der
Fuss- und Veloverkehr ihre Anteile am Gesamtverkehr (Modal Split)
vergrossern und der Verkehr damit umweltgerecht, flacheneffizient
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und ortsvertraglich abgewickelt werden kann. Dazu werden auch Mobi-
litatsmanagement-Massnahmen eingesetzt. Die Bildung von Mobili-
tatsketten wird gefordert.

Verkehr vertraglich machen

Attraktiver offentlicher Raum

Der Strassenraum im Siedlungsgebiet wird als Teil des offentlichen
Raums gestaltet, beriicksichtigt die Bedirfnisse der verschiedenen
Verkehrsmittel und weist eine hohe Aufenthaltsqualitat auf. Negative
Auswirkungen auf die umliegenden Nutzungen werden minimiert.

Lenkung MIV auf iibergeordnete Achsen

Der motorisierte Individualverkehr wird moglichst direkt auf das tber-
geordnete Verkehrsnetz gefiihrt, das heisst in Richtung der zwei Auto-
bahnanschlisse und der Tramstrasse und Bernstrasse Ost gelenkt.

Verkehrsmanagement

Mit Verkehrsmanagement-Massnahmen wird die Leistungsfahigkeit
der vorhandenen Verkehrstrager ausgeschopft. Der Verkehrsfluss wird
unter Sicherstellung der Fahrplanstabilitat des OV und eines ausrei-
chenden Angebots fir den Fuss- und Veloverkehr maoglichst lange auf-
rechterhalten.

4.1.5 Gesellschaft

Hindernisfreiheit

Die Mobilitat wird allen Menschen ermdoglicht. Der autonome Zugang
zum offentlichen Verkehr fir alle Menschen wird sichergestellt. Die
Fuss- und Veloverkehrsinfrastruktur wird hindernisfrei gestaltet.

Verkehrssicherheit
Die Verkehrssicherheit wird fiur alle Verkehrsteilnehmenden erhoht.

4.2 Ziele und Basisplane je Verkehrsmittel

Verkehr ist ein zusammenhangendes Gesamtsystem. Die aktive Steue-
rung der Verkehrsentwicklung erfordert ein koordiniertes und umfas-
sendes Vorgehen, wobei alle Verkehrsmittel miteinbezogen werden
muissen. Nachfolgend sind je Verkehrsmittel Ziele festgelegt und Ba-
sisplane dargestellt, welche das Zielbild der angestrebten Entwicklung
aufzeigen.
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4.2.1 Motorisierter Individualverkehr
Ziele

Ausrichtung am bestehenden Netz

Der motorisierte Verkehr wird grundsatzlich auf dem bestehenden
Strassennetz organisiert. Fir uniberbaute Gebiete sind neue Er-
schliessungsstrassen moglich. Kantonsstrassen sind Sache des Kan-
tons als Strasseneigentimers.

Ausrichtung an der Belastbarkeit

Die Verkehrsbelastung soll zur Gewahrleistung der Sicherheit und des
Quartierschutzes ein vertragliches Mass aufweisen. Kanton und Ge-
meinde engagieren sich zusammen fir eine Entwicklung in Richtung
der Belastbarkeiten der Strassenabschnitte.
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Basisplan MIV

Tempo 30
Als Standard sollen in den Wohngebieten flachendeckend Tempo-30-

Zonen eingefiihrt werden. Die Eignung der Quartiere fir Tempo 30
muss im Rahmen eines Gutachtens nachgewiesen werden.

Abbildung 9: Basisplan motorisierter Individualverkehr (vgl. auch Anhang 2)
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Belastbarkeit

VSS SN 640 210: «Belastbarkeit: Darunter wird diejenige Verkehrs-
starke verstanden, die aus Sicht der Umwelt (z.B. Larm, Luftschad-
stoffe, Erschiitterungen, Trennwirkung/ und der Verkehrstechnik [Si-
cherheit Betrieb] nicht (iberschritten werden soll.»

Die anzustrebenden Belastbarkeiten sind in der Abbildung 9 festgehal-
ten. Hinsichtlich einer vertraglichen Gesamtsituation sind insbeson-
dere die Lenzburger- und Gysistrasse sorgfaltig zu behandeln.

Auf der Lenzburgerstrasse ist die Verkehrsmenge hoch, eine gute Situ-
ation zur Verkehrssicherheit (insbesondere des Veloverkehrs] ist ein
zentrales Ziel. Die Gemeinde Buchs AG will sich gemeinsam mit dem
Kanton fur eine vertragliche Situation auf der Lenzburgerstrasse enga-
gieren.

Auf der Gysistrasse ist der der Quartierschutz ein zentraler Aspekt. Die
Gemeinde Buchs AG setzt sich zusammen mit dem Kanton fir eine ver-
tragliche und verkehrssichere Situation und eine Entwicklung in Rich-
tung der Belastbarkeiten ein.

Quartiervertraglichkeit

Die Quartiervertraglichkeit ist auf dem gesamten Gemeindegebiet von
Buchs sicherzustellen. Das Gebiet Buchs Siid ist aufgrund der Lage im
Netz und der Baustellensituation auf der Bachstrasse von Durchgangs-
verkehr betroffen. Die Gemeinde plant, ein Teilfahrverbot in Buchs Siid
per Juni 2021 umzusetzen.

Uberlastungsschutz

Als Uberlastungsschutz fiir die Ortsdurchfahrt ist gemass den Steuer-
und Leitdefinitionen des Verkehrsmanagement Region Aarau in zweiter
Prioritat (mittelfristig) am Knoten Lenzburger-/Fabrikstrasse eine
Lichtsignalsteuerung mit zusatzlicher Spur als Stauraum geplant.

Strassenfunktionen

An die einzelnen Strassenabschnitte bestehen verkehrliche Anforde-
rungen sowie Anspriche aus den angrenzenden Nutzungen. Der Basis-
plan definiert je Strassenabschnitt die hauptsachliche Funktion. Es
wird zwischen folgenden funf Typen von Strassenfunktionen unter-
schieden:
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Tabelle 4: Netztypen und Ausgestaltungsstandards Motorisierter Individualverkehr

Strassen- | Funktion Funktion Ausrichtung Bewegungsrich- Signalisierte
funktion Verkehr Siedlung Entwicklung tung Geschwin-
digkeit
Uberge- - Durchleiten Kein direkter Ausgesprochene Ausrich- | ausschliesslich 2 50 km/h
ordnete MIV (Zubringer |Nutzungsbezug |tung auf MIV langs
Verkehrs- zur Autobahn)
achse
Haupt- - Durchleiten Ausgesprochene Ausrich- | ausschliesslich > 50 km/h
achse MIV tung auf MIV langs
ohne Sied- | - Basisangebot
lungsbe- FW
zug
Haupt- - Durchleiten Ausgepragter Ausgewogene Beriicksichti- | - langs 50 km/h
achse mit und Sammeln |Siedlungsbezug, | gung der Nutzungsansprii- | - wenig bis massig
Siedlungs-| MIV Funktion als of- |che aller Verkehrsteilneh- viele Querungs- /
bezug - Erméglichen fentlicher Raum | menden und aus angren- Abbiegebedirf-
hohe Frequen- zenden Nutzungen; Sicher- nisse
tierung OV stellung der im Netzzusam-
- Attraktives menhang angestimmte
FVV-Angebot Leistungsfahigkeit MIV
(l&dngs und
quer)
Zentrums- | - Durchleiten Ausgepragter Ausgewogene Berticksichti- | - langs 50 km/h
achse und Sammeln |Siedlungsbezug, | gung der Nutzungsanspri- | - viele Querungs-/
— MIV Funktion als 6f- |che aller Verkehrsteilneh- Abbiegebedirf-
- Ermdoglichen fentlicher Raum | menden und insbesondere nisse
hohe Frequen- |mit besonders auch aus angrenzenden
tierung OV hohen qualitati- |Zentrumsnutzungen; Si-
- Besonders at- |ven Anspriichen |cherstellung der im Netz-
traktives FVV- zusammenhang abge-
Angebot (langs stimmten Leistungsféhig-
und quer] keit MIV
Quartier- | - Sammeln MIV | Ausgepragter Ausgewogene Berticksichti- | - langs 30 km/h
strasse und Anbinden  |Siedlungsbezug |gung der Nutzungsanspri- | - viele Querungs-/
ans ibergeord- |(Wohnen), Funk- | che aller Verkehrsteilneh- Abbiegebediirf-
nete Strassen- |tion als 6ffentli- | menden und aus angren- nisse
netz cher Raum im zenden Nutzungen; Aus-
Quartier richtung auf Quartierver-
kehr; Verkehrsberuhigung
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Strassentypen nach VSS
Erganzend zu den Strassenfunktionen legt der zweite Basisplan zum
MIV die Strassentypen nach VSS-Norm fest.

Abbildung 10: Basisplan motorisierter Individualverkehr, Strassentypen VSS (vgl.
auch Anhang 3)

Bei den weiteren nicht klassierten Gemeindestrassen handelt es sich
und Zufahrtsstrassen /-wege.

Aktuell lauft die Uberpriifung der Kategorisierung des Kantonsstras-
sennetzes, welche auf kantonaler Ebene planungsrechtlich festgelegt
ist. Fur die Kategorisierung der Kantonsstrassen gelten die kantonalen
Festlegungen.
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4.2.2 Offentlicher Verkehr

Ziele

OV-Angebot im Siedlungsgebiet

Als Regelfall verfiigt das Siedlungsgebiet von Buchs flachendeckend
Uber ein auf die Erschliessungswirkung ausgerichtetes Haltestellen-
netz, welches die Bedienungshaufigkeit eines 15-min-Taktes aufweist.

Zuverlassigkeit OV
Es wird ein fahrplangerechter OV-Betrieb mit méglichst kurzen Reise-
zeiten und einer hohen Zuverlassigkeit sichergestellt.

Attraktives Umsteigen
An den Umsteigepunkten werden attraktive Anschluss- und Umsteige-
verhaltnisse geschaffen.

Basisplan

Weiterentwicklung OV-Angebot

Der Basisplan OV legt das Zielbild der anzustrebenden Bedienungs-
haufigkeit des OV fest und zeigt den Handlungsbedarf auf. Das Schaffen
folgender OV-Massnahmen soll gepriift werden:

_ OV-Erschliessung Neubuchs (vgl. auch Massnahme C1, S. 59)

_ OV-Erschliessung Triesch (vgl. auch Massnahme C2, S. 59)

_ 0V-Angebot Buchs-Aarau Rohr (vgl. auch Massnahme C3, S. 60)

_ 0V-Angebot Wynenfeld-Suhr (vgl. auch Massnahme C4, S. 61)

Kommunaler Gesamtplan Verkehr Buchs 9. September 2021

Seite 31 von 80



Abbildung 11: Basisplan 6ffentlicher Verkehr (vgl. auch Anhang 4)

4.2.3 Veloverkehr

Ziele

Attraktives Netz

Sicherstellen eines flachendeckenden Netzes an attraktiven (direkten,
sicheren und komfortablen) Wegen sowohl fir gelibte, schnelle als
auch fir unsichere Velofahrende (Alltags- und Freizeitverkehr).

Reduktion Trennwirkungen
Trennwirkungen (bei Strassen und Bahnlinien] sollen verringert wer-
den.

Die Gemeinde Buchs wiinscht die Forderung kurzer Wartezeiten bei
LSA.
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Angebot Veloparkierung

Es wird auf dem gesamten Siedlungsgebiet ein adaquates und qualita-
tiv ausreichendes Angebot an dezentralen Veloabstellanlagen geschaf-
fen. Elektromobilitat wird gefordert (Ladestationen).

Erreichbarkeit Region und Quartiere
Die Uberortliche Erreichbarkeit, insbesondere Buchs-Aarau, und die
Erreichbarkeit zwischen den Quartieren wird verbessert.

Basisplan

Buchs liegt in attraktiver Velodistanz zu Innenstadt und Bahnhof Aarau.
Die Chance zur Steigerung des Veloverkehrsanteils am Gesamtverkehr
soll genutzt werden.

Veloverkehrsnetz

Das bestehende Veloverkehrsnetz in Buchs weist hinsichtlich Direkt-
heit, Sicherheit, Attraktivitat und Komfort Verbesserungspotential auf.
Der Basisplan Velo legt das Veloverkehrsnetz fest, wobei je Netzab-
schnitt die Funktion festgelegt wird. Die Hauptachsen sind dusserst di-
rekt und bilden auch fir den Veloverkehr das Basisnetz. Zentrale Er-
ganzung bilden zwei Verbindungen mit besonders attraktiver Ausge-
staltung fur den Veloverkehr, welche den optimalen Zugang zum Bahn-
hof Aarau und Suhr sicherstellen:

Industrie-Tangente: Obermatte - Neubuchs - Kreuzplatz - Bahnhof
Aarau

Nordtangente Buchs: Triesch - Torfeld - Gais — Bahnhof Aarau
Anbindung Bachstrasse: Usserdorf - Mitteldorf - Gartenstadt -
Bachstrasse

Radweg Suhreraum: Aare - Suhrekopf - Suhrenmatte - Kirchmatte
- Wynematte (Prioritare Funktion: Freizeit)

Das Veloverkehrsnetz soll, abgestimmt auf fachliche Beurteilungen,
stetig weiterentwickelt werden.

Zentrum Buchs

Die Zentrumsnutzungen von Buchs befinden sich entlang der Orts-
durchfahrt (Aarauer-, Mitteldorfstrasse). Das Zentrum ist gleichzeitig
auch ein Kondensationspunkt der Verkehrsthemen. Die Situation pra-
sentiert sich wie folgt:

Die Dichte an Zentrumsnutzungen ist abschnittsweise gering, das
Zentrum nur wenig spurbar.

Der motorisierte Individualverkehr dominiert den offentlichen Raum
In vielen Bereichen des Zentrums ist der 6ffentliche Raum aufgrund
der Dominanz des MIV und der Ausgestaltung des o6ffentlichen
Raums nicht attraktiv zum Flanieren und Begegnen zu Fuss oder
mit dem Velo. Die Gestaltung der offentlichen Raume entlang der
Ortsdurchfahrt weist Potential zur Gestaltung als identitatsstiften-
der Raum und attraktiver Einkaufsort auf.
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Die Seitenbereiche sind teils schmal ausgestaltet. Die Gebaudezu-
gange sind teilweise nicht hindernisfrei gestaltet. Die Rahmenbedin-
gungen fur die Geschafte zum attraktiven Prasentieren des Ange-
bots und zur Gestaltung eines attraktiven Kundenzugangs sind oft-
mals schlecht.

Die Ortsdurchfahrt hat eine starke Trennwirkung. Querungen sind
nur punktuell moglich.

Der KGV verankert vor dieser Ausgangslage das Ziel der Attraktivie-
rung des Zentrumsbereichs mit besonders hoher Qualitat fir den

Fuss- und Veloverkehr und attraktiv gestaltetem, offentlichem Raum
(vgl. auch Basisplan Fussverkehr, S. 38)

Abbildung 12: Basisplan Veloverkehr [vgl. auch Anhang 5)
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Netztypen

Die Querschnittsgestaltung der Hauptachsen (Basisnetz] erfiillen die
Anforderungen an ein qualitatives Velo-Angebot heute vielerorts nicht.
Die drei neuen Tangenten des Verbindungsnetzes miissen geschaffen
werden (Verbindungen D1, D2 und D3, vgl. auch Abbildung 19: Uber-
sicht Massnahmen, S. 475.1Abbildung 19). Fir alle Netztypen werden
Fihrungsprinzipien und Standards festgelegt, die im Sinn einer Richt-
schnur angestrebt werden sollen.

Tabelle 5: Netztypen und Ausgestaltungsstandards Veloverkehr

rierte Fihrung Fussver-
kehr

Netztypen Funktion Prioritirer | Fithrungsprinzip | Mdgliche Filhrungsarten | Weitere
Verkehrs- und Standards Stan-
zweck dards

Schweiz Mobil- | Freizeitrouten Freizeitver- |Eigenstandige Fihrung Velo im Mischver-

Routen mit nationaler, kehr Ziel: Route kehr: Sicherstellung at-

regionaler und |Schaffen ei- traktive und konsistente Si-
kommunaler ner durch- tuation fur Velo
Netzfunktion. gangigen Fuss- und Radweg: min.

Route mit . .

o 3.50 m bei Zweirichtungs-

Priorisierung verkehr

Veloverkehr

an Knoten

(wo méglich)

Basisnetz auf |Verbindung von |Alltagsver- |Auf Hauptachsen |Fihrungsoptionen:

Hauptachse Zielen regionaler | kehr (Kantonsstrassen) | - Radstreifen: Min. 1.50 m

und Uberregio- Breite

naler Bedeutung - Radweg: Standard 2.50
m (absolutes Minimum:
1.25 m) bei Einrichtungs-
verkehr, Standard 3.00 m
(min. 2.50 m) bei Zwei-
richtungsverkehr

- Fihrung Velo im Misch-

verkehr: Sicherstellung
attraktive Situation fir
Velo

Freizeitverbin- |Verbindung Freizeitver- |Eigenstandige - Fuss- und Radweg: min. |Schaffen

dung wichtiger Frei- | kehr Route 3.50 m bei Zweirich- einer

zeit-Ziele der tungsverkehr durchgan-
Agglomeration gigen
. . . . . Route mit
Komfortrouten |Verbindung zu Alltagsver- | Auf Quartierstras- | - Fiihrung Velo im Misch- Priorisie-
wichtigen Zielen |kehr sen (Sammel- und| verkehr mit dem MIV: Si-
. . rung Velo-
der Agglomera- Erschliessungs- cherstellung attraktive
. . . . verkehr an
tion strassen) bei max. und konsistente Situa- Knoten (wo
3'000 DTV MIV tion fur Velo und sepa- -
maglich)
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Eigenstandige
Route

- Radweg: min. 3.00 m bei
Zweirichtungsverkehr

Erschlies-
sungsnetz

Feinerschlies-
sung, Anbindung
der Wohnquar-
tiere

Alltagsver-
kehr

Auf Quartierstras-
sen (Sammel- und
Erschliessungs-
strassen)

- Fihrung Velo im Misch-
verkehr: Sicherstellung
attraktive Situation fir
Velo
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4.2.4 Fussverkehr

Ziele

Attraktives Netz
Sicherstellen eines flachendeckenden Netzes an attraktiven (direkten,
sicheren und komfortablen) Wegen.

Reduktion Trennwirkungen
Trennwirkungen (bei Strassen und Bahnlinien) sollen verringert wer-
den. Kurze Wartezeiten bei Lichtsignalanlagen werden gefordert.

Verbesserung Zuganglichkeit zu den OV-Haltestellen
Verbessern der Zuginglichkeit des Fussverkehrs zu den OV-Haltestel-
len.

Erreichbarkeit Region und Quartiere
Die Uberortliche Erreichbarkeit, insbesondere Buchs-Aarau, und die
Erreichbarkeit zwischen den Quartieren wird verbessert.

Basisplan

Fussverkehrsnetz

Ziel ist die proaktive Weiterentwicklung des Fussverkehrsnetzes im
Sinne einer laufenden Attraktivierung. Der Basisplan Fussverkehr legt
das Fussverkehrsnetz fest, wobei je Netzabschnitt die Funktion festge-
legt ist. Die Hauptachsen (innerorts) sind dusserst direkt und bilden
auch fur den Fussverkehr das Basisnetz. Ausserorts wird i.d.R. ein ein-
seitiges Trottoir angeboten, da viele Achsen auch die Anbindung der
Naherholungsraume sicherstellen. Der Suhre-Raum ist als Nachster-
holungsraum von zentraler Bedeutung und soll fir den Fussverkehr
beidseitig begehbar sein.

Schulen
Das Schulumfeld soll eine hohe Verkehrssicherheit flir den Fussver-
kehr aufweisen.
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Abbildung 13: Basisplan Fussverkehr (vgl. auch Anhang 6)
Tabelle 6: Netztypen und Ausgestaltungsstandards Fussverkehr

Netzhierarchie | Funktion Prioritda- | Fiihrungsprin- Mogliche Fiihrungsarten und
rer zip Standards
Ver-
kehrs-
zweck
Basisnetz auf |Verbindung von |Alltagsver- | Auf Hauptachsen | - Beidseitiges Trottoir:
Hauptachse Zielen regiona- | kehr (Kantonsstras- Min. 2.00 m Breite
— ler und Uberre- sen)
gionaler Be-
deutung
Basisnetz auf |Verbindung von |Alltagsver- |Auf Hauptachsen | - Einseitiges Trottoir:
Hauptachse, Zielen regiona- | kehr (Kantonsstras- Min. 2.00 m Breite
ausserorts ler und Uberre- sen)
gionaler Be-
deutung
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Netzhierarchie | Funktion Prioritd- | Fiihrungsprin- Mdgliche Fiihrungsarten und
rer Zip Standards
Ver-
kehrs-
zweck
Freizeitverbin- |Verbindung Freizeit- Eigenstandige - Fuss- und Radweg:
dung wichtiger Frei- |verkehr Route Min. 3.50 m bei Zweirich-
zeit-Ziele der tungsverkehr
Agglomeration - Fussweg:
Min. 2.50 m
Erschlies- Erschliessung |Alltagsver- |Auf Quar- - Fihrung Fussverkehr im
sungsnetz der Wohnquar- |kehr tierstrassen Mischverkehr: Sicherstellung
tiere (Sammel- und attraktive Situation fur Fuss-
Erschliessungs- verkehr
strassen)
Separater Erschliessung |Alltagsver- |Separate Fih- - Fussweg: Standard 2.00 m
Fussweg der Wohnquar- | kehr rung breit (Minimallésungen mit
tiere 1.50 m bei engen Raumver-

haltnissen)

4.2.5 Parkierung MIV

Ziele

Bewirtschaftung
Bewirtschaftung offentlicher und offentlich zuganglicher Parkfelder

Standortgerechte Quantitat
Schaffen von standortgerechter Anzahl an Abstellplatzen bei Neu- und
Umnutzungen. Der Pflichtbedarf an Parkplatzen gemass VSS-Norm SN
640 281 wird abhangig vom Standort-Typ reduziert. Die Anzahl der
Parkfelder fir Wohnen und weitere Nutzungen soll sich in der Band-
breite gemass Basisplan Parkierung bewegen und auch den Pflichtbe-
darf gemass § 56 BauG nicht Gberschreiten.

Mit einem Mobilitatskonzept kann die Anzahl der Pflichtparkfelder un-

terschritten werden (fir autofreie / autoarme Nutzungen).

Elektromobilitat
Elektromobilitat wird gefordert (Ladestationen)

Zentrumsparkierung
Angemessenes Angebot an offentlichen Parkfeldern in nachster Nahe
zum Zentrum Buchs
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Basisplan

Die Verfiigbarkeit von Parkfeldern ist ein zentraler Faktor bei der Ver-
kehrsmittelwahl und wird daher abgestimmt auf die Ziele zur Ver-
kehrsentwicklung in Buchs gesteuert. Dazu sind folgende Aspekte re-
levant:

Bewirtschaftung

Mit dem geltenden «Parkierungsreglement» gilt in der Gemeinde
Buchs die flachendeckende Bewirtschaftungspflicht. Das Reglement
tragt wesentlich dazu bei, dass die verfigbaren Parkfelder durch die
entsprechenden Nutzergruppen genutzt werden.

Zentrumsparkierung

Das Zentrum von Buchs ist heute stark durch den ruhenden Verkehr

gepragt. Es bestehen folgende Parkierungsangebote:

Parkfelder bei den Geschaften: Mehrere kleinere Parkings und ein-

zelne Parkfelder, welche hinsichtlich der Nutzergruppe (Kunden)

eingeschrankt sind

Grossere Parkierungsanlagen:

/ Coop: Einschréankung Nutzergruppen

/ Restaurant Café Zentrum: Einschrankung Nutzergruppen

/  Gemeindehaus: Teilweise tagsliber Einschrankung Nutzergrup-
pen

/ Aarauerstrasse 44 im Umfeld Bahnhof Buchs: Einschréankung
Nutzergruppen

/ Liegenschaft Aarauerstrasse 25 (Parz. 787): Einschrankung Nut-
zergruppen

Ein angemessenes Parkierungsangebot beispielsweise fur Geschafts-
kunden im Zentrum ist wichtig fir die Attraktivitat und das Funktionie-
ren des Zentrums Buchs. Das Parkierungsangebot ist beztiglich Menge
und Verfligbarkeit jedoch gezielt zu gestalten, M